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1. DISPOSICOES PRELIMINARES
FINALIDADE

O presente Acordo Operacional tem por finalidade estabelecer as
responsabilidades, procedimentos e as agdes a serem adotadas pelo Operador de
Aerodromo, pelos Operadores Aéreos e seus representantes, para movimentacao de
aeronaves, veiculos e pessoas na area operacional.

Os procedimentos constantes neste documento objetivam informar sobre as
restricdes operacionais de cada posi¢do de estacionamento, vias de taxi e via de servigo,

transmitindo aos usudrios o processo de gestdo do novo patio de aeronaves.

Para atingir esta finalidade sdo necessarias instrug¢des e agdes disciplinares para as

partes envolvidas.
Dentre os pontos, destacamos:

a) Mix de aeronaves;
b) Restrigdo de giro simultaneo;
c) Restricdo de giro e taxi;
d) Area de protegdo da posi¢io de estacionamentos.
Este documento ¢ assinado digitalmente por representante legal da PAX Aeroportos
e por representante do Operador Aéreo/Cessiondrio, sendo necessaria a devolugao com a

respectiva assinatura.

AMBITO E VIGENCIA

O presente Acordo, de observancia obrigatdria, aplica-se a todos os operadores
aéreos ou proprietarios de aeronaves e seus representantes em solo, baseados em
Jacarepagud ou ndo, envolvidos direta ou indiretamente em demandas que sdo executadas

na area operacional.

A vigéncia desta CAOP inicia-se em 28/01/2026, consideradas as etapas/estagios

das obras nos patios de aeronaves deste Aeroporto.
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2. FONTE DE REGULAMENTACAO

Os procedimentos constantes neste documento t€ém como base os requisitos
estabelecidos na RBAC-155, RBAC-154, RBAC-153 suas emendas ¢ Instrugdes
Suplementares aplicaveis, ICA 100-12, ICA 100-4.

O estabelecido no Manual de Diretrizes Operacionais do Aeroporto de
Jacarepagua ¢ levado em consideragdo para tratativas administrativas vinculadas a esta
Carta. Recomenda-se dar ampla divulgacdo do contido neste Instrumento assim como

daquele Manual aos entes de vossa Empresa.

3. DEFINICOES E ABREVIATURAS
DEFINICOES

AREA DE MANOBRA: Parte do aerédromo para pouso, decolagem e taxi de acronaves,

excluindo patios de estacionamento.

AREA DE MOVIMENTO: Parte do aerddromo destinada ao pouso, decolagem e taxi de

aeronaves e estd integrada pela drea de manobras e os patios.

AREA DE PROTECAO: significa uma 4rea localizada dentro de uma rota de taxi e no
entorno de uma posicao de estacionamento de helicoptero, que proporciona separagao
delas em relag@o a objetos, FATO, outras rotas de taxi e posi¢des de estacionamento de

helicoptero, visando uma operacao segura.

CARTA DE ACORDO OPERACIONAL: Documento que visa estabelecer procedimentos
operacionais padronizados a serem seguidos pelas Partes Signatarias durante a execugao

de suas atividades.

“D”: significa a maior dimensdo do maior helicoptero cuja operagdo ¢ prevista no
heliponto, quando o(s) rotor(es) estd(do) girando, medida a partir da posi¢do mais a frente
do plano do rotor principal para a posi¢dao mais recuada do plano do rotor de cauda ou da

estrutura do helicoptero.

“RD”: Maior largura total do helicoptero com os rotores girando.

Data Revisdo 28/01/2026
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GIRO DA AERONAVE: Refere-se ao movimento em que todo o helicoptero realiza uma
rotacdo completa sobre seu proprio eixo vertical, utilizando o rotor de cauda para mudar

a orientagao da fuselagem.

PASSAGEM: Indica a condicao exclusiva de movimentacao da aeronave pela linha de

taxi.

PATIO: Area definida, em um aer6dromo terrestre, destinada a abrigar as aeronaves para
fins de embarque ou desembarque de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento,

estacionamento ou manutencao.

PISTA DE TAXI: Via definida em um aerddromo, terrestre, estabelecida para o taxi de
aeronaves ¢ destinada a proporcionar ligacdo entre uma e outra parte do aerodromo,
compreendendo: pista de acesso ao estacionamento de aeronaves, pista de taxi no patio e

pista de saida rapida.

POSICAO DE ESTACIONAMENTO DE AERONAVE: Area designada em um patio de

aeronaves com o propoésito de ser utilizada para estacionar uma aeronave.

TAXI AEREO: Movimentagio realizada em voo seguindo a linha de taxi entre a RWY e

as posi¢cdes de estacionamento, € vice-versa.

TAXI SOLO: Movimentagdo por meios proprios realizada em solo por aeronave que

possua trem de pouso de rodinhas.

ABREVIATURAS

CAOQOp- Carta de Acordo Operacional

COA- Centro de Operagdes Aeroportudrias

COE- Centro de Operacdes de Emergéncia

DNB- Dependéncia da Nav Brasil

FOD- Foreign Object Damage — Objetos que possam causar danos ou prejuizos
ICA- Instrucdo do Comando da Aeronautica

PCM- Posto de Coordenagdao Movel

PLEM- Plano de Emergéncia em Aerédromo

RBAC- Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil

Data Revisdo 28/01/2026
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SBJR- Designativo do Aeroporto de JACAREPAGUA / Operador de Aerédromo
SESCINC- Servigo de Salvamento ¢ Combate a Incéndio em Aerédromos

SPOTS - Posi¢des de estacionamento do patio 2, dedicadas as aeronaves de asas
rotativas, estando demarcadas de 1 e 12.

TWR-JR- Torre de Controle de Aerodromo de JACAREPAGUA.

4. INTRODUCAO
AREA DE SEGURANCA DA POSICAO E VIA DE TAXI

Para fins desta Instrucdo de Trabalho, entende-se por RD (Rotor Diameter /
Dimensdo do Rotor em Giro) a largura total da aeronave de asa rotativa com os rotores
principais em movimento, considerando a projecdo maxima da area varrida pelos rotores
durante o giro. Essa medida ¢ utilizada para o dimensionamento de vias de taxi e de
posicdes de estacionamento onde ndo esta previsto o giro da aeronave na posi¢ao, sendo

considerada apenas a passagem da aeronave por essas areas.

O D (Dimensdo Total da Aeronave) corresponde a maior dimensao longitudinal
do helicoptero, considerando a aeronave com rotores em movimento, medida a partir do
ponto mais a frente do plano do rotor principal até o ponto mais recuado do plano do rotor
de cauda ou da estrutura da aeronave. Esse pardmetro € utilizado para o dimensionamento
de posicoes onde estd previsto o giro da aeronave na propria posi¢cao, bem como para a

avaliacdo de compatibilidade operacional nessas areas.

O giro da aeronave refere-se ao movimento em que o helicoptero realiza uma
rotacdo sobre o seu proprio eixo vertical, mantendo-se essencialmente sobre o mesmo
ponto no solo, utilizando o rotor de cauda para alterar a orientacdo da fuselagem. Esse
movimento implica a varredura completa da area pelos rotores principais durante a
rotacdo e, portanto, deve ser observado estritamente conforme as restricoes de espaco,

separacoes e limites operacionais estabelecidos nesta IT.

A posicdo de estacionamento destinada a realizagdo do giro da aeronave
(demarcada por um circulo amarelo) deve ser envolvida por uma area de protecao que se
estenda por, no minimo, 0,4 D (onde D corresponde ao comprimento da aeronave),

medida a partir da borda da posi¢ao.
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A rota de taxi terrestre de helicopteros deve se estender simetricamente para cada

lado do seu eixo por, no minimo, 0,75 vezes a maior largura total do helicoptero com os

rotores em movimento (RD), considerando o modelo de maior envergadura previsto para

utilizar a referida pista de taxi terrestre.

A posicao de estacionamento destinada exclusivamente a passagem da

aeronave, sem a realizacdo de giro, devera possuir as mesmas dimensoes da rota de

taxi. Para operagdes de taxi aéreo, a area de seguranca deve possuir dimensao minima

equivalente a 2 vezes o RD da aeronave, a fim de garantir afastamento lateral adequado

e mitigar riscos operacionais. As dimensdes e limites descritos estdo ilustrados na Figura

01.

(ESPACO INTENCIONALMENTE EM BRANCO

D4Sign e45d0a43-4837-4¢3f-8df5-cab01d812931 - Para confirmar as assinaturas acesse https://secure.d4sign.com.br/verificar

Documento assinado eletronicamente, conforme MP 2.200-2/01, Art. 102, §2. Brasil




CAOP-GPA-001-2025 Emissio Inicial  24/11/2025

Gestdo do Patio de Aeronaves Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL - RBAC N2 155

Posicdo de estacionamento de helicéptero na Posicao de estacionamento de helicoptero na qual esteja
qual esteja do helicoptero de helicéptero.

em taxi. RD X 0,75

Area de protecdo que se estenda por uma
A largura minima da posi¢do de ' ._t___. AREA DE PROTECAD distancia ndo inferior a a partir da borda
estacionamento de helicoptero da posi¢ao de estacionamento de helicoptero
acrescida da respectiva area de 1
protecio DEVE SER A MESMA i D _ .
LARGURA PREVISTA PARA A ROTA DE A . Dlmf:f\soes suﬁc_nentes.para inscreverum c.srculo
FAXI T D * 1,2 de diametro maior ou igual a 1,2 D do maior

helicéptero previsto a utilizar a posicdo.

Taxi SOLO RD * 0,75

Taxi AEREO RD * 2

Sobreposicdo de area de seguranca!

Para operagoes simultineas de helicopteros, as areas de
protecdo das posicdes de estacionamento de helicépteros
e rotas de taxi associadas

AREA DE PROTECAO

Fig.01 — RBAC 155 - Pétios e posigdes de estacionamento / Pistas e rotas de taxi aéreo e solo.
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SOBREPOSICAO DE AREA DE SEGURANCA
Para operagodes simultaneas de helicopteros, as areas de protecao das posicoes de

estacionamento de helicopteros e rotas de taxi associadas ndo podem se sobrepor (RBAC-

155.215).

A area de protecao das posigdes L1 e L2 apresenta sobreposicao, portanto, ¢
proibida a realiza¢do simultanea do giro das aeronaves nessas posi¢des. Além disso, a
area de seguranca das posi¢cdes L1 e L2 se sobrepde a area de seguranca da TWY K/L,
ficando proibido o giro das aeronaves nessas posi¢des sempre que houver trafego na

TWY, conforme ilustrado na Figura 02, a seguir:

| AREA DE PROTECAD
AREA DE PROTEGAD

i

Sobreposigho da drea de
protegio entre a posigho . ea

£ proibida o operagho
simultinea na TWY durante o
giro da acronave na posigdo L1,

Sobreposigio da drea de
protes®o antro as posicdes e

£ proibide o giro simulténeo de
aeronaves nessas posigbes.

Sobreposigio da drea de
protecic entre a posigio '~ o

£ proidida a operagho
simultinea na TWY durante o
giro da seronave na posigio L2,

AREA DE PROTECAD

AREA DE PROTECAD

Fig.02 — Areas de protegdo

NOTA 1: E vedado o trafego simultaneo de aecronaves na linha de taxi entre as ilhas
KILO/ LIMA e o giro de aeronaves nas posigdes L1 e L2.

5. LAYOUT DO PATIO
A nova configuragdo de posigdes de estacionamento de aeronaves em Jacarepagua
foi estabelecida para possibilitar melhor aproveitamento operacional do espago e segregar

determinados tipos de operacdes aéreas e aeroportudrias.

Nesse contexto, nas posigoes do patio 1 poderao ser alocadas aeronaves de asa fixa

e rotativa, respeitadas premissas descritas no RBAC 154 e 155.
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Para tanto, a alocagdo deve seguir parametros rigidos, considerando aspectos de
seguranga operacional atrelados, principalmente, quanto as distancias de seguranca entre

aeronaves estacionadas e em taxi, além de veiculos e pessoas.

As posicoes mistas (destinadas as aeronaves de asa fixa e rotativa) do Pétio 1
possuem quatro pontos de parada, dispostos da esquerda para a direita: POS A, POS B,
POS C e POS D — sendo o POS A orientado para a cabeceira da RWY 03 e o POS D
paraa RWY 21.

As posigdes de parada POS-A e POS-D sdo destinadas ao posicionamento de
aeronaves de asa fixa, enquanto as posi¢des POS-B e POS-C sdo reservadas ao

estacionamento de aeronaves de asa rotativa, conforme ilustrado na Figura 03.

(-]

Fig.03 — Demarcagdes de ponto de estacionamento

As posigoes C1-A, F1-A, K1-D, L1 e L2 apresentam interferéncia parcial na linha

de visada da TWR SBJR, impactando a prestacdo do servi¢o de controle de aerodromo.

Para mitigar essa limitagdo, foram disponibilizadas imagens de cimeras de
monitoramento que auxiliam a TWR nas operagdes. Em caso de indisponibilidade do

sistema de cameras, o uso dessas posi¢des ficara proibido.

Com excecdo das posicdes L1 e L2, destinadas também a 4rea de teste de motores,

onde ¢ autorizado o giro do equipamento, todas as demais posi¢des do Patio 01 sdo

10
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destinadas exclusivamente a passagem de aeronaves, ndo sendo permitido o giro do

equipamento nessas posicoes. (ROTAER — RMK)

As posicdes Al e A2 sdo classificadas como posi¢des de maior porte, podendo ser
utilizadas por aeronaves de asa fixa com envergadura de até¢ 23,99 m e por aeronaves de
asa rotativa com RD de até 18,99 m em taxi solo. Para operagdes em taxi aéreo, €

permitido o uso dessas posi¢des apenas por aeronaves com RD de até 10,97 m.

As posi¢des Bl a K1 e B2 a K2, localizadas mais proximas a TWY A, destinam-se
a ocupacao por aeronaves com dimensdes do modelo SK92 (RD 17,17 m) para operacdes
em taxi solo e aeronaves com RD de até¢ 12,00 m para taxi aéreo. Para aeronaves de asa

fixa, ¢ permitido o uso dessas posi¢des por acronaves com envergadura de até 18,99 m.

As posicoes B3 a K3, situadas mais proximas a via de servigo, sao destinadas a
aeronaves de médio porte, tendo como aeronaves criticas 0 AW189 (RD 14,60 m) para
operagdes em taxi solo e o Bell 429 (RD 10,97 m) para taxi aéreo. Para acronaves de asa

fixa, o uso dessas posi¢des ¢ permitido para aeronaves com envergadura de até 14,99 m.

As posicoes L1 e L2 possuem prioridade de uso para a realizacio de testes de
motores, devendo a proa da aeronave estar obrigatoriamente orientada para a RWY 03.
Essas posi¢des poderdo ser utilizadas para estacionamento apenas em periodos de maior
demanda operacional, tendo como aeronave critica 0 modelo SK92 (D 20,88 m) para taxi
solo e aeronaves com RD de até 12,00 m para taxi aéreo. Para aeronaves de asa fixa, o
acesso devera ser realizado exclusivamente por meio de reboque, uma vez que nao ha

possibilidade de giro desse tipo de aeronave nessas posigdes.

NOTA 2: Considerando que a via de servico esta fora da area de protecao estabelecida
para aeronaves criticas, o layout atual do Patio 01 ndo impde restri¢cdes a circulagdo de
veiculos na via de servigo, mesmo quando ha aeronaves acionadas nas posicoes 03 das
ilhas.
Para aeronaves com RD superior a 10,97 m, o acesso ao Patio 02, posi¢coes S1,
S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9, S10, S11 e S12, devera ser realizado exclusivamente
por taxi solo, ndo sendo permitido o giro nessas posi¢cdes para aeronaves com RD

superior a esse limite. Aeronaves com RD superior a 10,97 m deverdo ser tratoradas e

11
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reposicionadas para a saida, considerando que as posicoes possuem acesso unico,

conforme Observacao 03 da Figura 04. (ROTAER — RMK)

Para garantir a seguran¢a e o cumprimento das distdncias regulamentares nas

posic¢des de estacionamento do Patio 2, ¢ proibido cruzar a RED LINE adjacente a posi¢ao

enquanto a aeronave estiver acionada, conforme Observacao 04 da Figura 04.

E proibida a permanéncia de veiculos na 4rea de protecio da TWY durante

movimentos de aeronaves. O veiculo deve permanecer além da linha pontilhada

quando a aeronave estiver acionada, devera aguardar na via de servico ou utilizar a via de

servigo interna do Patio 02, conforme Observacgao 01 da Figura 04.

E proibido o acesso e a movimentacio de veiculos nas areas gramadas

adjacentes as posicoes do Patio 2. O acesso desses as posicdes deve ser realizado

exclusivamente sobre area pavimentada, conforme Observacgoes 02 e 05 da Figura 04.

NOTA 3: E obrigatério que o deslocamento de aeronaves para entrada e saida das
posicdes de estacionamento (PSN) seja realizado pela linha de taxi (YELLOW
LINE), garantindo conformidade com os procedimentos operacionais € a seguranga na

movimentagdo em solo. (ROTAER — RMK)

NOTA 4: Visando a seguranga de pessoas € bens, € proibido, durante o taxi, sobrevoar

pessoas, veiculos ou outras aeronaves, conforme ICA 100-12.

NOTA 5: E proibido o embarque ¢ desembarque de passageiros com motores
acionados sem prévia coordenacdo com a Coordenacdo de Operacoes. Tal
coordenacio deve ser realizada por meio da CAOp especifica, cujo objetivo ¢
padronizar essas operagdes e garantir a seguranga. Ressalta-se que a CAOp podera ser
suspensa a qualquer momento e sem aviso prévio em caso de descumprimento de

quaisquer itens nela estabelecidos. (ROTAER — RMK)

Informacgdes detalhadas sobre as restrigdes operacionais de cada posi¢do estdo

disponiveis no ANEXO 1 — Posigdes de Estacionamento e Condicionantes Operacionais,

bem como nas Figuras 04, 05 e 06 a seguir.

12
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Fig.04 — Restrigdes patio 2.
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A, TAXISOLO bs TAXI AEREO

13,80m 10,97m
— ! o~ . . A . ~ . , .
?é PosigBes que configuram uma pequena interferéncia na prestagdo do servigo de controle de aerédromo (linha
4 60m 1097 de visada). Em caso de nao funcionamento do sistema de cameras, essas posi¢cdes ndo poderdo ser utilizadas.
) ll—l

AWE o Proibido o giro na posig3o. Obrigatdrio seguir a linha de taxi.
,00m

17,20m

?é @( Permitido o giro na posi¢do.
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Fig.05 — Layout de posigdes dos patios de estacionamentos 1 e 2 — Aeronaves de ASA Rotativa.
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Patio 1 — Estacionamento de Aeronaves de Asa Fixa
14,95m

Posi¢Ges que configuram uma pequena interferéncia na prestagdo do servico de controle de aerédromo
(linha de visada). Em caso de ndo funcionamento do sistema de cameras, essas posicdes ndo poderdo ser
utilizadas.

Patio 01

Lyl D1 b Ely en :F‘] ap 451

L

G2 o 0% oo B e F2 an 52

C3 «31 o8- @D E3: a'» “F3: ap» ‘G3

o =

Fig.06 — Layout de posi¢des do pétio de estacionamentos 1 — Aeronaves de ASA Fixa.
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6. LOCACAO DE AERONAVES
As aeronaves serdo alocadas conforme o tipo de operagdao praticado, sua

envergadura e tempo solo, seguindo, a principio, os seguintes parametros basicos:

a) Patio 1 — Aeronaves de asa rotativa e fixa

1° - Operagdes de voos offshore;

2° - Asa fixa - Voos Regulares;

3° - Asa fixa - Voos de aviacao geral/militar com aeronaves baseadas;

4° - Asa fixa - Voos de aviagdo geral/militar com aeronaves nio baseadas;

5° - Asa Rotativa — Voos de aviacdo geral/militar com aeronaves baseadas;

6° - Asa Rotativa — Voos de aviacao geral/militar com aeronaves ndo baseadas;

7° - Asa Rotativa e fixa — Voos de escolas de aviagao.

NOTA 6: O procedimento de lavagem e secagem de compressores podera ser
realizado em qualquer posicio de estacionamento, desde que observadas as
condicionantes operacionais ¢ de seguranca aplicaveis.

Os testes de manutengdo que envolvam o giro das pas em alta rotagdo, poderdo ser
realizados nos spots do patio 2 e nas posicdes Al, A2, B1, B2, C1, C2, D1, D2, El,
E2, F1, F2, G1, G2, H1, H2, J1, J2, K1 e K2, além das posi¢oes L1 e L2, do patio
1.

As manutengdes que envolvam voos pairados deverdo ser executadas nas jungdes das
TWY A/E e A/B, mediante coordenagdo prévia e autorizacdo expressa do 6rgio de
controle de trafego aéreo.

Para os testes de motores de aeronaves de asa fixa, deverdo ser utilizadas as posigoes
L1 e L2, garantindo que o jato ou o fluxo resultante da queima de combustivel seja
direcionado a area gramada. Nessas condicdes, as aeronaves deverao entrar e sair
rebocadas das referidas posicoes.

NOTA 7: As aeronaves empregadas em voos offshore, considerando todos os
aspectos operacionais envolvidos, serdo alocadas preferencialmente em posi¢des

proximas ao Terminal de Passageiros e aos respectivos hangares-base. O
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ordenamento das posi¢des de estacionamento seguird a malha de voos encaminhada
na noite anterior, podendo ser ajustado conforme avaliagdo do operador do COA, de
acordo com as condigdes operacionais vigentes. Em situagdes especificas, levando-se
em conta o tipo de aeronave e outras condicionantes operacionais, o Patio 2 podera

ser utilizado para acomodar aeronaves compativeis com suas caracteristicas.

b) Patio 2 — Somente aeronaves de asa rotativa
1° - Operagdes de voos panoramicos e executivos,
2° - Aeronaves de Escolas de Aviagao;

3° - Operagdes de voos offshore;

4° - Lavagem/secagem de compressores

5° - Testes de manutencao;

6° - Voos de aviagdo geral/militar com aeronaves baseadas e ndo baseadas.

Com o objetivo de reduzir as movimentagdes de reboque na TWY A e otimizar a
operacao das empresas, as aeronaves serdo alocadas preferencialmente nas posi¢des mais
proximas de seus respectivos hangares, concentrando as operagdes de uma mesma

empresa em areas adjacentes.

Para tanto, foi definida uma prioridade de utilizacdo das posi¢des, dando
precedéncia as aeronaves com programacao de VOO.
As aeronaves sem programacio definida ou com longos periodos de permanéncia no
patio poderao ter sua movimentagdo solicitada pelo COA, de forma a liberar
posicOes para aeronaves em operacio programada. Essa solicitacio deve ser

prontamente atendida.

A 1magem a seguir apresenta a definicdo da prioridade de utilizacdo das ilhas,

considerando a ordem do maior para o menor grau de prioridade:
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Fig.07 — Definigdo da prioridade de utilizagdo das ilhas
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NOTA 8: E permitida a movimentagio de acronaves de asa fixa e rotativas rebocadas
pela parte interna dos patios de estacionamento, respeitadas as distancias de seguranga
e os seguintes parametros, nao estando limitados a:

a) Prévia coordenagdo via radio com o COA;

b) Movimentagdo a baixa velocidade do veiculo tragdo, estando as luzes
“anticolisao” da aeronave e do veiculo ativas todo o tempo de circulagao;

¢) Quando ocorrer a movimentagdo por tracdo humana, as luzes “anticolisao” da
aeronave devem estar ativas todo o tempo;

d) Seguir, obrigatoriamente, as sinaliza¢cdes horizontais de linhas de taxi entre o
ponto de estacionamento inicial, ponto de estacionamento destino ou hangares;

e) Nao existir aeronaves com os motores ou pas ativas nas posicdes adjacentes a
linha de taxi a ser utilizada;

f) Nao existir a intencdo de movimentacdo de aeronaves por meios proprios nas
posicdes adjacentes, considerando a necessidade da garantia da fluidez de trafego
de aeronaves com inten¢ao de voo ou taxiando para ocupacao de posi¢ao
adjacente a ser utilizada;

g) Atencdo plena do operador do veiculo tracdo durante o translado ou do
responsavel pela movimentagao por tragao humana, abstendo-se de comunicagdes
nao essenciais a tarefa;

h) Cumprir as orientagdes emanadas pelo COA e/ou fiscais de patios e pistas, assim
como do Solo Jacarepagud, quanto a aspectos pontuais durante a movimentacao e
na preparacao;

1) Em caso de davidas, acionar o COA para eventual auxilio operacional.

J) No caso de movimentacao de aeronaves rebocadas entre os hangares e posigoes
de estacionamento dos patios 1 e 2, e vice-versa, desde que o trajeto pretendido
nao faga uso da TWY A, O Controle Solo/TWR nao deve ser acionado. Nesse
contexto, toda a movimentacao deve ser coordenada previamente com o COA, via

telefone, e quando autorizada, via radio para inicio das movimentagdes.
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Abaixo demonstra-se exemplo de trajeto a ser seguido quando de reboque de aeronaves

pelas areas internas do patio de estacionamento.

AREA OF PROTICAD

i-\A?
ad

L8 - @D

AREA D€ PROYECAD

Fig.08 — Exemplo de trajeto para reboque de aeronaves pelas areas internas do patio de estacionamento.
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7. ANEXO

ANEXO 1 - POSICOES DE ESTACIONAMENTO E CONDICIONANTES OPERACIONAIS

AERONAVE CRITICA AERONAVE CRITICA MODELO OPERACIONAL

POSIGAO POS ASA

TAX1SOLO

TAXI AEREO

DA POSIGAO

RESTRIGAO DE
ACIONAMENTO
DE PAS SIMULTANEAMENTE

OPERAGAO
ESPECIAL
CFTV

IlTIl
Al A
Al B
Al C
Al D
A2 A
A2 B
A2 C
A2 D
Bl A
B1 B
Bl C
B1 D

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FULL B (C680)
H (S61 RD<19m)
H (S61 RD<19m)
FULL B (C680)
FULL B (C680)
H (S61 RD<19m)
H (S61 RD<19m)
FULL B (C680)
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
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B2
B2
B2

B2
B3
B3
B3
B3

C1
C1
C1

C1

C2
C2
C2

C2
C3
C3
C3
C3

A

O | w

O 0O w > 0o

o | >

{;ﬁ} PAX

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

CAOP-GPA-001-2025

Gest3do do Patio de Aeronaves

B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
FULLA
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
FULLA
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
FULL A
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
FULLA

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

Emissdo
Inicial

24/11/2025

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

SIM
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D1
D1
D1

D1

D2
D2
D2

D2
D3
D3
D3
D3

El
El
El

El

E2
E2
E2

E2

A

O | w

O 0O W > 0o

W | >

D

{;ﬁ} PAX

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
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B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)
FULLA

H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)

FULL A

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

Emissdo

- 24/11/2025
Inicial

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
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E3
E3
E3
E3

F1
F1
F1

F1

F2
F2
F2

F2
F3
F3
F3
F3

G1
G1
G1

G1

O | w

O 0O w > 0

W | >

D

{;ﬁ} PAX

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
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FULLA
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
FULLA
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
€<19m)
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
FULLA
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
FULLA
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)

N/A
RD<10,97m
RD<10,97m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

Emissdo
Inicial

24/11/2025

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
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G2
G2
G2

G2
G3
G3
G3
G3

H1
H1
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H1

H2
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H2

H2
H3
H3
H3
H3

A

O | w

O 0O w > 0o

o | >
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FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

CAOP-GPA-001-2025

Gest3do do Patio de Aeronaves

B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
FULLA
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
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B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
B (KING AIR B350
e<19m)
H (S92 RD<17,2m)
H (S92 RD<17,2m)
B (KING AIR B350
e<19m)
FULL A
H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)
FULLA

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

Emissdo
Inicial

24/11/2025

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

25



J1
J1
J1

J1

12
12
12

12
J3
J3
J3
J3

K1
K1
K1

K1

K2
K2
K2

K2

A

O | w

O 0O W > 0o

W | >

D

{;ﬁ} PAX

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA
FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA
FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

CAOP-GPA-001-2025

Gest3do do Patio de Aeronaves

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)
FULLA

H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)

FULL A

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

B (KING AIR B350
e<19m)

H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

B (KING AIR B350
e<19m)

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A
N/A
RD<10,97m
RD<10,97m
N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

N/A
RD<12m
RD<12m

N/A

Emissdo

- 24/11/2025
Inicial

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente passagem

SIM
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K3
K3
K3
K3

L1

L2

S01

S02

S03

S04

S05

S06

{;ﬁ} PAX

FIXA
ROTATIVA
ROTATIVA

FIXA

ROTATIVA

ROTATIVA
ROTATIVA
ROTATIVA
ROTATIVA
ROTATIVA
ROTATIVA

ROTATIVA
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FULL A

H (AW189 RD<14,8m)
H (AW189 RD<14,8m)

FULL A
H (S92 RD<17,2m)

H (S92 RD<17,2m)

AW 139 (RD<13,8m)

AW 139 (RD<13,8m)

AW 139 (RD<13,8m)

AW 139 (RD<13,8m)

AW 139 (RD<13,8m)

AW 139 (RD<13,8m)

N/A
RD<10,97m
RD<10,97m

N/A

RD<12m

RD<12m

RD<10,97m

RD<10,97m

RD<10,97m

RD<10,97m

RD<10,97m

RD<10,97m

Emissdo

- 24/11/2025
Inicial

Revisdo 2

Data Revisdo 28/01/2026

Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem
Somente passagem

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Somente giro

Giro L2 e trafego na TWY
K/L

Giro L2 e trafego na TWY
K/L
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